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"អ្នកជំនាញឧស្សាហកម្មជាក់ស្តែង" ចូលរួមការប្រកួតតាមផ្លូវស្រាវជ្រាវដោយឯករាជ្យ

"ជីវិតហោះហើរ" របស់លោក ចាំង សៀ
ថ្មីៗនេះ នៅក្នុងការប្រកួត World Superbike Championship (WSBK) ដែលរៀបចំនៅប្រទេសព័រទុយហ្គាល់ ម៉ាកម៉ូតូចិន "ចាំង សៀ" 

(ZXMOTO) បានឈ្នះជើងឯកចំនួន ២ ដោយបំបែកការផ្តាច់មុខរាប់ទសវត្សរ៍នៃម៉ាកម៉ូតូអឺរ៉ុប អាមេរិក និងជប៉ុននៅក្នុងព្រឹត្តិការណ៍ប្រកួតនេះ។ 

ចាប់ពីអ្នករៀនជួសជុលម៉ូតូនៅក្នុងភូមិភ្នំតូចមួយនៅខេត្តហ៊ូណាន រហូតដល់ស្ថាបនិកនៃម៉ាកម៉ូតូដែលឈរនៅលំដាប់កំពូលនៃ

ការប្រកួតពិភពលោក រឿងរ៉ាវរបស់លោក ចាំង សៀ និង "ZXMOTO" បានបង្កឱ្យមានសំណួរថា៖ តើនេះជា

ការរួមបញ្ចូលគ្នានៃការតស៊ូផ្ទាល់ខ្លួន និងឱកាសនៃសម័យកាល ឬជារបកគំហើញដែលជៀសមិនរួចសម្រាប់

ផលិតកម្មកម្រិតខ្ពស់របស់ប្រទេសចិន?

ចាប់ពីអ្នករៀនជួសជុលម៉ូតូ ទៅជាស្ថាបនិកនៃម៉ាកម៉ូតូប្រណាំង

បណ្តុំឧស្សាហកម្មគាំទ្រដល់ក្តីសុបិននៃជើងឯក

លោក ចាំង សៀ មានអាយុ ៣៩ ឆ្នាំ

ហើយ។ លោកកើតនៅក្នុងភូមិភ្នំតូចមួយក្នុងខេត្ត

ហ៊ូណាន។ បន្ទាប់ពីឈប់រៀននៅអនុវិទ្យាល័យ

កាលពីអាយុ ១៤ ឆ្នាំ លោកបានទៅរៀន

ជួសជុលម៉ូតូនៅហាងតូចមួយដែលមានទំហំ

ត្រឹមតែ ១០ ម៉ែត្រការ៉េ។ លោកតែងគេងក្នុង

បន្ទប់ដាក់ឥវ៉ាន់ ដៃប្រឡាក់ប្រេង ហើយញ៉ាំ

បាយមិនទៀងទាត់។ នេះគឺជាជីវិតប្រចាំថ្ងៃក្នុង

វ័យកុមារភាពរបស់លោក។

លោក ចាំង សៀង ព្យាយាមរៀនបច្ចេ-

កទេសផ្គុំ រហូតដល់អាចផ្គុំគ្រឿងបន្លាស់ម៉ាស៊ីន

ទៅជាផលិតផលស្រាប់ដោយបិទភ្នែក។ នៅ

ពេលជួសជុលម៉ូតូ លោកមិនត្រឹមតែជួសជុល

ម៉ាស៊ីនប៉ុណ្ណោះទេ ហើយក៏សាកល្បងរុះរើ សិក្សា

និងស្រាវជ្រាវផងដែរ។ កាលនោះ ប្រទេសចិន

ពឹងផ្អែកទាំងស្រុងលើការនាំចូលសម្រាប់ម៉ាស៊ីន

ដែលមានកម្លាងំខ្លាងំ និងបច្ចេកទេសស្នលូគ្រប់-

គ្រងអេឡិចត្រូនិច។ ការពិតដែលថា "ម៉ូតូក្នុង

ស្រុកមានកម្រិតទាប" បានជំរុញឱ្យលោក

ចាំង សៀ ផុសឡើងនូវគំនិតមួយ គឺ បង្កើត

ម៉ូតូប្រណាំងលំដាប់កំពូលរបស់ជនជាតិចិន។

នៅពេលមានអាយុ ១៩ ឆ្នាំ លោកបាន

ជិះម៉ូតូ Honda ចាស់មួយគ្រឿងធ្វើដំណើរបាន

ចម្ងាយជាង ១០០ គីឡូម៉ែត្រពេលភ្លៀងធ្លាក់

ដោយដេញតាមក្រមុថតកម្មវិធទីរូទសស្ន ៍ហ៊ណូាន

ដើម្បីទទួលបាននូវឱកាសជិះម៉ូតូមួយ។ ភាព

ឧស្សាហ៍ព្យាយាម និងចំណង់ចំណូលចិត្តនេះ

ទីបំផុតបានបើកទ្វារឱ្យលោកក្លាយជាសមាជិក

នៃក្រុមប្រណាំងអាជីព។

ក្រោយមក លោកបានចាប់ផ្តើមពីអ្នកជិះ

ស្ទីល និងជាជាងម៉ាស៊ីន ហើយបានក្លាយជា

អ្នកគ្រប់គ្រងផលិតផលនៅរោងចក្រ Apollo

Off-Road និងជាសមាជិកស្នូលនៃក្រុម

ស្រាវជ្រាវ និងអភិវឌ្ឍម៉ូតូ Yellow River 

ដោយដឹកនាំការផលិតម៉ូតូចាក់ប្រេងឥន្ធនៈដំបូង

គេរបស់ប្រទេសចិនដែលមានតម្លៃទាបជាងមួយ

ម៉ឺនយាន់ គឺ "Freedom ២៥០ X"។ នៅឆ្នាំ

២០១៧ លោក ចាំង សៀ បានសហការជាមួយ

វិនិយោគិនដើម្បីបង្កើតម៉ូតូ Kaiyue ដោយ

ស្រាវជ្រាវ និងផលិតបាននូវម៉ូតូល្បីៗដូចជា

៤៥០RR និង ៥០០X ។ល។ ទំហំនៃការលក់

ប្រចាំឆ្នាំបានកើនឡើងពី ៨០០ គ្រឿងដល់ទៅ 

លោក ចាំង សៀ តំណាងឱ្យសហគ្រិន

ប្រភេទថ្មីមួយ គឺ "អ្នកជំនាញឧស្សាហកម្មជាក់-

ស្តែង"។ ពួកគេជាការលាយបញ្ចូលគ្នានៃស្មារតី

សិប្បករ និងស្មារតីបើកចំហ និងច្នៃប្រឌិតក្នុង

យុគសម័យអុីនធឺណិត ដែលបង្ហាញពីលេខកូដ

ដ៏អាថ៌កំបាំងនៃការលោតផ្លោះឧស្សាហកម្មរបស់

ប្រទេសចិន។ ពួកគេបានពុះពារឧបសគ្គគ្រប់

ប្រភេទជាមួយនឹងឆន្ទៈដ៏មោះមុត ស្មារតីផ្សង

ព្រេង និងស្មារតីលះបង់ដែលមិនរង្គោះរង្គើ

សម្រាប់ការអភិវឌ្ឍបច្ចេកវិទ្យា។

ផ្លូវស្រាវជ្រាវ និងអភិវឌ្ឍម៉ូតូរបស់លោក 

ចាំង សៀ មានការលំបាកជាងការរំពឹងទុក។

បញ្ហាបន្ថយកម្តៅម៉ាស៊ីនបានកើតឡើងម្តង

ហើយម្តងទៀត ហើយសមាជិកជាច្រើនក្នុង

ក្រុមស្រាវជ្រាវបានស្នើឱ្យលោកបោះបង់ចោល

គម្រោងនេះ។ លោក ចាំង សៀ អង្គុយចុះនៅ

ក្នុងបន្ទប់ពិសោធន៍ ហើយចង្អុលទៅប្លង់ថា យើង

ទៅសាកល្បងម្តងទៀត ទោះបីជាវាទាមទារឱ្យ

មានការកែតម្រូវមួយរយដងក៏ដោយ យើងក៏

ត្រូវបង្កើតម៉ាស៊ីនរបស់ខ្លួនឱ្យបាន។ 

ម៉ាស៊ីន X ៣៨០ MW-A ដែលត្រូវបាន

ស្រាវជ្រាវ និងផលិតដោយជោគជ័យនោះ ត្រូវ

បានរចនាប្រព័ន្ធបន្ថយកម្តៅដោយទឹកត្រជាក់

ដែលមានស៊ីឡាំងចំនួន ៣ កម្លាំង ៨១៩ cc

មានទម្ងន់ ៥២ គីឡូក្រាម និងមានបន្ទាត់

ក្រហមលើសពី ១៦ ពាន់ rpm ចំណែកកម្លាំង

ជាអតិបរមាមានចំនួន ១៥៣,៦ hp។ បច្ចេ-

កទេសអ័ក្សតុល្យភាពពីរដំណាក់កាល ដែលជា

បច្ចេកទេសពិសេសនោះ បានដោះស្រាយបញ្ហា

រំញ័រនៃម៉ាស៊ីនស៊ីឡាំងចំនួន ៣ នៅពេលមាន

ល្បឿនលឿន ហើយបានជៀសវាងពីឧបសគ្គ

ប៉ាតង់នៃម៉ាស៊ីនស៊ីឡាំងចំនួន ៤ របស់ជប៉ុន។ 

លោក ចាំង សៀ តែងតែសង្កត់ធ្ងន់ទៅ

កាន់ក្រុមស្រាវជ្រាវថា ប្រព័ន្ធបញ្ជាអេឡិចត្រូនិច

គឺជាខួរក្បាលនៃម៉ូតូប្រណាំង ដូច្នេះ យើងមិន

អាចមើលរំលងលើបញ្ហានេះបានទេ។ ប្រព័ន្ធ

បញ្ជាអេឡិចត្រូនិច IMU អ័ក្សចំនួន ៦ ដែល

ស្រាវជ្រាវ និងផលិតដោយឯករាជ្យរបស់ពួកគេ

មានល្បឿនឆ្លើយតបលឿនជាងផលិតផល

សំខាន់ៗ ០,៣ វិនាទី ដែលអាចជួយឱ្យមាន

ការបត់ ការបង្កើនល្បឿន និងការគ្រប់គ្រង

ហ្វ្រាំងយ៉ាងច្បាស់លាស់ ដែលធានាថាម៉ូតូនៅតែ

មានស្ថិរភាពនៅក្នុងបរិយាកាសប្រណាំងដ៏

ស្មុគស្មាញ។

ក្រុមស្រាវជ្រាវដែលមានអាយុជាមធ្យម

តិចជាង ៣០ ឆ្នាំនេះ សម្រេចបានការផលិត

គ្រឿងបន្លាស់ក្នុងស្រុកជាង ៩០% ដោយពឹង-

ផ្អែកលើខ្សែសង្វាក់ឧស្សាហកម្មម៉ូតូពេញលេញ

នៅក្នុងទីក្រុងឆុងឈីង និងតំបន់ជុំវិញ។ ចាប់

តាំងពីគ្រឿងបន្លាស់ម៉ាស៊ីនស្នូល រហូតដល់ស៊ុម 

និងប្រព័ន្ធហ្វ្រាំង ក្រុមហ៊ុនផ្គត់ផ្គង់មានទីតាំង

ស្ថិតនៅក្នុងខេត្តជាច្រើនដូចជា សានតុង ជាំងស៊ូ

ជឺជាំង និងក្វាងតុងជាដើម។

លោក ចាំង សៀង មានទំនុកចិត្តដោយ

សារប្រព័ន្ធអេកូឡូស៊ីឧស្សាហកម្មដែលប្រមូលផ្តុំ

ដោយឧស្សាហកម្មមូ៉តូរបស់ប្រទេសចិនអស់រយៈ

ពេលជាច្រើនទសវត្សរ៍។ លោកបានបញ្ជាក់ថា

ឱ្យតែជាគ្រឿងបន្លាស់នៅលើម៉ូតូ ហើយមានប្លង់

បច្ចេកទេសច្បាស់លាស់ប្រទេសចិនក៏អាចធ្វើបាន

១០០% ហើយមិនចាញ់ផលិតផលអឺរ៉ុប អាមេរិក

ឬជប៉ុននោះទេ។

ក្នុងនាមជា "ទីក្រុងម៉ូតូ" ទីក្រុងឆុងឈីង

មានក្រុមហ៊ុនផលិតម៉ូតូទ្រង់ទ្រាយធំចំនួន ៥១

និងក្រុមហ៊ុនផ្គត់ផ្គង់គ្រឿងបន្លាស់ចំនួនជាង

៤១០ ដែលបង្កើតឡើងនូវសមត្ថភាពគាំទ្រ

ពេញលេញ។ លោក តេង លានសុង វិស្វករ

ស្រាវជ្រាវ និងអភិវឌ្ឍម៉ូតូម៉ាក "ZXMOTO" 

បានពិពណ៌នាអំពីការឆ្លើយតបនៃខ្សែសង្វាក់

ផ្គត់ផ្គង់ក្នុងតំបន់ថា ប្រសិនបើអ្នកមានគំនិតថ្មី

មួយ ហើយត្រូវការគ្រឿងបន្លាស់ពិសេស អ្នក

អាចហៅទូរស័ព្ទទៅក្រុមហ៊ុនផ្គត់ផ្គង់ ហើយ

ពួកគេនឹងយកគំរូមកដាក់នៅលើតុរបស់អ្នកនៅ

ពេលរសៀលបាន។

លោក លី សៀភីង អនុប្រធានសមាគម

ឧស្សាហកម្មរថយន្ត និងម៉ូតូ ក្រុងឆុងឈីង បាន

វាយតម្លៃថា លោក ចាំង សៀ ឈរនៅលើស្មា

របស់អ្នកស្រាវជ្រាវម៉ូតូយក្សចិនជាច្រើនជំនាន់។ 

តាម "សៀវភៅសស្តីពីម៉ូតូចិនឆ្នាំ ២០២៥" 

បានឱ្យដឹងថា ទំហំសរុបនៃការនាំចេញម៉ូតូរបស់

ប្រទេសចិនបានឈានដល់ ១០ ៩៣៧ លាន

ដុល្លារអាមេរិកក្នុងឆ្នាំ ២០២៥ ដែលកើនឡើង 

២៣,៨៥%។​ ម៉ូតូដែលមានកម្លាំងខ្លាំង បាន

ចូលទៅក្នុងទីផ្សារកម្រិតខ្ពស់នៅអឺរ៉ុប និង

អាមេរិកដោយជោគជ័យតាមរយៈការច្នៃប្រឌិត

បច្ចេកទេស និងការគាំទ្រពីខ្សែសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់។

ម៉ាកយីហោក្នុងស្រុកដូចជា CFMOTO VJL

និង Qianjiang ជាដើម សុទ្ធតែសម្រេចបាននូវ

ភាពជោគជ័យក្នងុការស្រាវជ្រាវខាងបច្ចេកទេស។

ការរីកចម្រើននៃម៉ូតូម៉ាក "ZXMOTO"

http://www.yunnangateway.com/

គឺជាលទ្ធផលនៃការខិតខំប្រឹងប្រែងរយៈពេល

២០ ឆ្នាំរបស់មនុស្សម្នាក់ដែលមានឧត្តមគតិ

ចំពោះបច្ចេកវិទ្យា និងជាការឆ្លុះបញ្ចាំងពីសម-

ត្ថភាពជាប្រព័ន្ធនៃផលិតកម្មរបស់ប្រទេសចិន។

ចាប់ពីមនុស្សម្នាក់ទៅដល់មនុស្សមួយក្រមុ បន្ទាប់

មកទៅជាខ្សែសង្វាក់ផ្គត់ផ្គង់ពេញលេញ ហើយ

នេះប្រហែលជាមូលហេតុត្រឹមត្រូវដែលធ្វើឱ្យ

ម៉ាកយីហោអាយុកាលត្រឹមតែ ២ ឆ្នាំនោះ អាច

ឈរនៅលើឆាកកំពូលនៃពិភពលោក៕

៣ ម៉ឺនគ្រឿង។ មិនតែប៉ុណ្ណោះ លោកបាន

ដឹកនាំក្រុមប្រកួតប្រជែងឱ្យចូលរួមព្រឹត្តិការណ៍

Dakar Rally ឆ្នាំ ២០២៣ ដោយសម្រេច

បាននូវការបង្ហាញខ្លួនជាលើកដំបូងនូវ "ម៉ាក

យីហោចិន+កីឡាករប្រណាំងចិន+រថយន្ត

ប្រណាំងចិន"។

នៅដើមឆ្នាំ ២០២៤ ដោយសារតែការ

ខ្វែងគំនិតគ្នាជាមួយដៃគូរបស់លោកលើការ

ស្រាវជ្រាវអំពី "ការអភិវឌ្ឍម៉ាស៊ីនដែលមាន

កម្លាំងខ្លាំងដោយឯករាជ្យ" លោក ចាំង សៀ 

បានចាកចេញពីក្រុមហ៊ុន Kaiyue ហើយបង្កើត

ម៉ាកយីហោផ្ទាល់ខ្លួននៅក្នុងតំបន់ថ្មី លាំងជាំង 

ក្រុងឆុងឈីង ដោយប្រើឈ្មោះរបស់ខ្លួនលោក។


